4.4 Efekti komandi leta

Namena ove vezbe je da ucenike upozna sa komanda-
ma leta, da imamo tri tipa primarnih komandi, njihov
odnos sa osama jedrilice i njihovi efekti na jedrilicu. U
toku pripreme je potrebno ucenika upoznati sa imeni-
ma, funkcijama i poloZajem komandnih povrsina, i kako
se njima upravlja iz kabine jedrilice.

Ucenici ¢e razumeti delovanje sila i brzina kojom deluju
komande samo posle prakti¢nog iskustva ali je pozelj-
no da ih upoznamo sa €injenicom da je kormilo visine
najosetljivije, a da reakcija na sve komande zavisi od
tipa jedrilice i od brzine.

Cek liste

Od ove veZbe pa nadalje ucenici ¢e preuzimati ko-
mande u toku leta, pa je potrebno da ih upoznamo sa
standardnim kontrolnim (Cek) listama (Poglavlje 3.4).
Objasnite ucenicima da je razlog za koris¢enje cek lista
da se obezbedi da su jedrilica i posada spremni za let,
a da koriséenje standardnih cek lista obezbeduje da se
niSta vazno ne propusti.

Ucenik treba da ucestvuje u prolasku kroz cek listu

pre svakog leta i kada postigne da moze samostalno
da izvrsi Cek listu, treba da glasno ide kroz listu kako bi
instruktor mogao da prati izvrSenje kako nista bitno ne
bi bilo propusteno.

Na Sta obratiti paZnju

Kao instruktor vazno je da razumete sledece tacke i
njihove posledice:

Pridrzavanje komandi od strane ucenika

e Zbog rasporeda komandi u jedrilici palica se
drzi desnom rukom a levom rukom se manip-
ulise ostalim komandama koje su : vazdusne
kocnice , otkacivac, flapsovi kao i trimer
(ukolko se on nalazi sa leve strane).

e Pridrzavanjem komandi ucenik ¢e nauciti koliko
da pomeri komandu, kojom brzinom i u koju
stranu ali neée modi da oseti sile na komandi.

Kod kriti¢nih vezbi (prevlacenje i kovit) uéenik ne treba
da pridrzava komande kada prvi put pokazujemo vezbu
a u zavisnosti od njegove reakcije i viSe puta.

Predavanje i preuzimanje komandi leta

Vrlo je vazno da se ovako rano u obuci uvede formalni
postupak predaje/preuzimanja komandi leta jedrilice.
To je potrebno da bi se izbegla opasna konfuzija ko
upravlja jedrilicom u svakom trenutku, odnosno da

se obezbedi da uvek neko upravlja jedrilicom. Tre-

ba upotrebiti izraz “tvoje komande/ moje komande”

i uvek treba upotrebiti iste reci. Kada kazete “tvoje
komande” uéenik uvek treba da potvrdi reCima “moje
komande” a instruktor da potvrdi sa “tvoje komande”.
Kada instruktor kaze “moje komande” ucenik treba da
odgovori “tvoje komande” i da oslobobi komande leta a
instruktor potvrduje sa “moje komande” da je preuzeo
komande.

Ovaj formalni postupak NIKAD ne treba menjati tokom
obuke.

Kada ucenici steknu naviku da oslobode komande leta
na zahtev instruktora u slucajevima kada ucenik drzi
komande a ne bi trebao, automatski ée ih prepustiti na
“moje komande”.

Drzanje komandi leta od strane instruktora

Ucenik uvek treba da zna ko trenutno komanduje
jedrilicom. Veoma je iritantno a dugorocno i opasno
ako instruktor svako malo “pomaze” uceniku u koman-
dovanju. Tako sprecava da ucenik vidi svoju gresku,
menja sile na komandama i usporava napredak uce-
nika. Kada instruktor preda komandu rec¢ima “tvoje
komande” ne treba da barata komandama. Ako ucenik
pravi veliku gresku treba formalno preuzeti komandu sa
“moje komande” i ispraviti gresku. U toku analize posle
leta treba detaljno analizirati gde je ucenik pogresio i
zasto.

Kod kriti¢nih faza leta (prilaz, sletanje) treba imati ruke
blizu komandi kako bi po potrebi intervenisali.

Precizne demonstracije elemenata vezbi

lako ne bi trebali da uznemirite ucenika, vezbe za
demonstraciju efekata komandi leta ne bi trebale da
budu sa malim otklonima komandi. Neki uéenici ée jed-
va drzati palicu a neki ¢e “cediti vodu” iz nje. Zbog toga
ako koristite samo male pokrete vecina ucenika nece
primetiti i razumeti koji efekat postiZe koja komanda.
(Demonstraciju obavljati na brzini najbolje finese, gde
veliki otkloni komandi ne stvaraju preopterecenje i
stres na konstrukciji jedrilice).

Veoma se lako dogodi, da ako letimo u turbolentnoj at-
mosferi, efekat koji Zelimo da prikazemo bude prikriven
reagovanjem na turbolenciju. Zbog toga se preporucuje
da se ova vezba izvodi rano ujutru ili u predvecerje
kada je atmosfera mnogo mirnija.

Ostati u doletu do aerodroma

Kada demonstriramo elemente ove veZbe treba voditi
racuna da smo stalno u mogucnosti da formiramo
pravilan Skolski krug. Zbog toga kako gubimo visinu
trebamo da se primi¢emo tacki ulaska u skolski krug.

TACKE ZA PRIPREMU LETA

Visinska komanda

Priprema leta

Kada planirate ¢as za pripremu ove vezbe, trebate

da uzmete u obzir tip jedrilice, nacin poletanja i mo-
gucnost jedrenja. Na primer kod poletanja vitlom po
mirnom vremenu u jednom letu ¢emo modi da prikaze-
mo efekat samo jedne komande. U aerozaprezi éemo
moci verovatno da izvrSimo demonstraciju 2 ili sve tri
komande u jednom letu. Kod upotrebe visinskog kormi-
la vazne tacke su:
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Slika 1. Kormilo visine - horizontalno kormilo

Slika 2. PoloZaj horizonta u normalnom planiranju
Kormilo visine kontroliSe ugao planiranja — nagib jedri-
lice prema zemlji (ugao jedrilice prema horizontalnoj
ravni) i tako kontroliSe njenu brzinu i brzinu poniranja.
Ono radi na nacin koji je prirodan za pilota — gurnes pali-
cu, nos se obori, palica na sebe nos se podigne. Pokazite
kako se kormilo visine pomera dok pomeramo palicu.

Slika 3. PolozZaj horizonta pri povecanoj brzini

Demonstracija u letu i govor instruktora

Za vreme demonstracije upotrebe kormila visine in-
struktor kontroliSe krilca i kormilo pravca kako bi efekat
kormila visine bio prikazan izolovan. Naglasak treba da
bude na polozaju horizonta sa koris¢enjem indikovane
brzine u cilju kontrole.

Vrlo je vazno da u ovom ranom uvodu u efekte ko-
mandi leta sve demonstracije pocinju i zavrSavaju se u
stabilnom letu.

Govor instruktora treba otprilike da ide ovako:

“Pre pocetka veZbe treba osmotriti vazdusni prostor.

Cisto. Sada ¢u ti pokazati kako se upotrebljava kormilo
visine. Kada upravljamo jedrilicom to obicno radimo tako
Sto odrZavamo poloZaj u odnosu na horizont. Pogledaj
napred, na horizont. To je pravilan poloZaj za normalan let
i brzinu za ovu jedrilicu. Pogledaj gde je linija horizonta u
odnosu na nos jedrilice i zapamti Sum vazdusne struje.”

“Nos ide na dole kada pomerimo palicu napred, sum

se pojacava a brzina se povecava. Da smo povecali
brzinu moZemo da vidimo ako bacimo kratak pogled na
brzinomer.”

“Ako Zelimo da podignemo nos polako povlacimo
palicu prema sebi. Videcemo da se nos vraca prema
normalnom poloZaju prema horizontu. Ako nastavimo

Slika 4. PoloZaj horizonta pri smanjenoj brzini
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da povlacimo palicu nos ce se podignuti iznad
horizonta. Jedrilica ¢e usporiti, Sum ¢e se smanijiti i ako
bacimo kratak pogled na brzinomer videcemo da se
brzina smanjila”

“Sada blagim popustanjem palice vracamo jedrilicu u
normalan poloZaj prema horizontu i brzina ce se ustaliti
na brzinu normalnog planiranja.”

Posle demonstracije od strane instruktora treba forma-
no predati komande uceniku i traZiti da ponovi vezbu.

Slika 5. Komanda nagiba - krilca
Komanda nagiba - krilca

Kada planirate Cas za pripremu ove vezbe, trebate

da uzmete u obzir tip jedrilice, nacin poletanja i mo-
guénost jedrenja. Na primer kod poletanja vitlom po
mirnom vremenu u jednom letu éemo modi da prikaze-
mo efekat samo jedne komande. U aerozaprezi ¢cemo
moci verovatno da izvrSimo demonstraciju 2 ili sve tri
komande u jednom letu. Kod upotrebe visinskog kormi-
la vazne tacke su:

Opet treba napomenuti da sve vezbe i demonstracije
treba zapoceti sa jedrilicom u stabilizovanom pravolini-

Slika 6. Nagib u levo

Vezba u vazduhu se nastavlja otprilike ovako....“Os-
motri. Spusti nos; vrati nos u normalan poloZaj prema
horizontu. Hajde sad leti malo brZe; sada malo sporije”
i tako dalje.

“Sada leti u normalnom poloZaju prema horizontu. Pos-
matraj horizont, ako je brzina manja od Zeljene a nos
podignut u odnosu na horizont popusti palicu napred
dok nos ne bude kako treba u odnosu na horizont a
onda zategni palicu da se nos ne spusti previse”

jskom planiranju kako bi u¢enik mogao da zapazi efekte
komandi.

Jedan prikaz efekata krilaca i kratka vezba od strane
ucenika bi trebali da budu dovoljni da ucenik shvati
efekte komande nagiba. Za vreme te demonstracije
ucenik treba da pogleda niz krilo kako bi video polozaj
krilaca. Posle toga sve vezbe trebaju da koriste horizont
kao referencu za polozaj jedrilice. Treba odmah skrenu-
ti paznju na sekundarne efekte komandi nagiba i pra-
vca, s tim da sekundarni efekat horizontalnog kormila
mora da se objasni u kasnijoj fazi obuke.

Slika 7. Nagib u desno
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Govor instruktora treba da ide ovako:

“Osmotrimo vazdusni prostor. Cisto. Sada ¢u ti pokazati
efekat komande nagiba — krilaca i kako ih koristimo da
naginjemo/valjamo jedrilicu. Pogledaj vrhove krila u
odnosu na horizont. Kao sto vidis krila su vodoravna.
Sada gledaj napred da vidis kako izgleda nos jedrilice
kada su krila vodoravna.”

“Pogledaj ponovo levo krilo. Prati Sta ja radim sa
palicom.”

“Spreman?”

“Vidis da krilo ide na dole kada pomerim palicu ulevo i
zaustavi se kada vratim palicu u centar. Kako bi vratio
krila u horizontalu sada moram da pomerim palicu u
desno. Kada su krila horizontalna moram da vratim

Slika 8. Komanda pravca
Komanda pravca

Demonstracija treba da pokaZze da kormilo pravca ne
funkcionise kao kormilo na brodu. Ono zanosi (yaw)
jedrilicu ne zaokrece je. Instruktori treba da razumeju
da ¢e ucenik imati problema u svom letackom razvoju
ako ne razume delovanje kormila pravca.

Svrha veZbe je da pokaZe da je kormilo pravca treéa
komanda leta i da ucenik zapazi njen efekat. Vezba

ne treba da ide viSe od toga. Za vreme demonstracije
instruktor treba da eliminise sekundarni efekat kormila
pravca uz pomoc krilaca. Zbog toga ucenik ne treba da
drzi palicu za vreme demonstracije.

Govor instruktora treba da ide ovako:

“Osmotrimo vazdusni prostor. Cisto. Sada ¢u ti pokazati
efekat kormila pravca. Stavi noge na pedale i prati Sta
ja radim. Mi sada letimu u prema brdu sa dva vrha.
Kada dam levu nogu nos jedrilice ce se zaneti prema

palicu u centar.”
“Isti princip vaZi i za desni nagib”

“Sada je red na tebe da probas”

4

“Tvoje komande” (Ucenik odgovara “Moje komande”,
instruktor potvrduje “Tvoje komande”.)

“Osmotrimo vazdusni prostor. Cisto. Daj levi nagib.”
“Vrati u horizontalu”
| tako dalje.

Primedba: lako je kontrolisanje jedrilice po nagibu
pomocu krilaca lako, uéenik se moZe zbuniti ako mu
ne demonstriramo da ¢e jedrilica zadrZati nagib kada
vratimo palicu u neutralu.

onom brdu sa ravnim vrhom ali e jedrilica i dalje leteti
prema brdu sa dva vrha. Znaci kormilo pravca ne menja
pravac leta jedrilice nego samo zanosi nos u levo.”

“Tvoje komande” (Ucenik odgovara “Moje komande”,
instruktor potvrduje “Tvoje komande”.)

“Sada zanesi nos jedrilice prema desno. Osmotrimo
vazdusni prostor. Cisto.”

Primedba: Proverite da je ucenik shvatio da jedrilica
menja smer u kojem pokazuje nos ali da pravac leta ne
menja.

Efikasnost komandi

Kada je ucenik upoznat sa funkcijama komandi leta
treba naglasiti da efikasnost komandi zavisi od dva
faktora, koliko smo otklonili komandu i trenutne brzine
jedrilice. Tako da bi postigli istu reakciju na razli¢itim
brzinama, veci otkloni komandi su potrebni na manjim
brzinama a manji otkloni pri ve¢im brzinama jedrilice.
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Slika 8. Pravolinijsko planiranje

Pored velicine otklona koji koristimo kod odredene
brzine i brzina otklona komande odgovara kojom ¢e
brzinom reagovati jedrilica. Polako pomeranje koman-
de—sporo reagovanje jedrilice, brz otklon komande —
brza reakcija jedrilice.

Bez obzira na poloZzaj jedrilice, komande uvek deluju
relativno u odnosu na jedrilicu a ne u odnosu na zemlju.

Klizanje i koordinacija komandi
Indukovani otpor krilaca

Kada se vazduhoplov nagne dejstvom krilaca, krilce na
uzdignutom krilu je otklonjeno nadole, stvara dodatni
uzgon kao i povecani indukovani otpor tako da zanosi
jedrilicu u suprotnom smeru od nagiba. Ta pojava je
poznata kao indukovani otpor krilaca i postoji uvek
kada su krilca otklonjena i razliita je zavisno od tipa
jedrilice. Ovaj efekat je na engleskom poznat kao “ad-
verse yaw” Sto bi kod nas bilo “kontra zanos”.

Govor instruktora treba da ide ovako:

“Sada ¢u ti pokazati efekat indukovanog otpora krilaca.
Osmotrimo vazdusni prostor. Cisto. Pogledaj prema or-
jentiru prema kojem idemo. Za trenutak ja ¢u pomeriti
palicu na desno a videces da pored nagiba u desno, nos
jedrilice ¢e se zaneti u levo.”

“Gledaj orjentir... sada. Vidis kako se nos pomera u
levo”

“To zanosenje u suprotnu stranu se desava uvek kada
koristimo krilca. Sto vise otklonimo krilca to je efekat
izraZeniji. Sta mislis kako moZemo da spre¢imo kontra
zanosenje?”

Koordinisano koristenje krilaca i kormila pravca

Sada je potrebno da se uvede koordinisano koris¢enje
komande nagiba i pravca kako bi se eliminisao ovaj
kontra zanos.

“Upravo sam ti pokazao da indukovani otpor krilaca
postoji i da prouzrokuje kontra zanos. Sada cemo koris-
titi komandu pravca — noge kako bi parirali ovaj efekat.”

Slika 9. Efekat - zanos komande pravca

“Osmotrimo vazdusni prostor. Cisto. Gledaj kako koris-
tim nagib i noge zajedno. Vidis da vise ne postoji kontra
zanos.”

“Iz ovoga smo naucili da kad koristis komandu nagiba —
krilca, koordinirano moras da koristis komandu pravca
—noge.”

Ucenik sada treba da vezba koordinaciju nagiba i prav-
ca pod kontrolom instruktora. Razlicite brzine valjan-
ja treba da se koriste kako bi u€enik uvideo razli¢ite
veli¢ine otklona kormila pravce — date noge potrebne
za koordiniran zaokret.

Koordinisana upotreba komandi

Posle vezbi koordinisane upotrebe krilaca i kormila
pravca potrebno je uvezbati upotrebu sve tri komande
leta. Instruktor treba da poremeti jedrilicu a ucenik
treba da je vrati u normalno pravolinijsko planiranje.

Sekundalni efekat kormila pravca

Pozeljno je da se u¢enik upozna sa sekondarnim efek-
tom kormila pravca pre koordinisane upotrebe sve tri
primarne komande leta. Zemaljska priprema je neo-
phodna.

“U pravolinijskom letu kada je jedrilica zanesena
upotrebom kormila pravca, spoljnje krilo ¢e ubrzati i st-
vorice visSak uzgona i stvorice nagib u stranu date noge”

Posle pripreme leta potrebno je efekat demonstrirati u
vazduhu.

Kuglica i konci¢

Postoje dva instrumenta za pomo¢ pilotu u koordinisa-
noj upotrebi komandi leta. To su kuglica koja pokazuje
u kojem smeru deluje centrifugalna sila i konci¢ koji
pokazuje pod kojim uglom vazdusna struja nailazi u
odnosu na uzduznu osu jedrilice.

U modernom jedrili¢arstvu se preferira konci¢ posto je
precizniji i omogucava pilotu da istovremeno osmatra
vazdusni prostor.
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Pravilo za kuglicu je da ide za palicom a beZi od noge.
Pravilo za konci¢ je da ide za nogom a beZi od palice.

U pravolinijskom letu bez nagiba odstupanja popravl-
jamo nogom a u zaokretu odrzavamo Zeljeni nagib a
popravljamo nogom. Kod ulaska i izlaska iz zaokreta
upotrebljavamo obe komande koordinisano.

Brzinomer i kontrola brzine

Ucenici treba da nauce da kontroliSu brzinu pomoéu
brzinomera, i treba zahtevati od njih da drze kon-
stantnu brzinu planiranja. Pri tome treba biti oprezan.
Upotreba brzinomera od strane ucenika ne sme biti na
ustrb osmatranja i drzanja brzine uz pomo¢ horizonta.
Instruktor treba da pomogne da ucenici ostvare pravil-
nu srazmeru osmatranja i kontrole instrumenata.

Radi veZzbe predajte formalno komande uceniku i
trazite da leti normalnom brzinom za tip jedrilice ( npr.
90 km/h). Zatim mu recite da poveca ugao planiran-

ja na onaj za koji misli da ce jedrilica leteti brzinom

od 110 km/h. posle kraéeg vremena (da jedrilica ima
vremena da ubrza) pitajte uc¢enika da pogleda brzino-
mer i oCita brzinu. Ako ocitana brzina nije 110 km/h (ili
veoma blizu) kazite mu da opet podesi ugao planiranja
da dobije Zeljenu brzinu.

Naglasite vaznost koriStenja horizonta za postavljanje
ugla planiranja a time i brzine (a i osmatranje) kako bi

NAPOMENE ZA

izbegli fiksaciju u¢enika na “ganjanje” brzinomera.
“Ganjanje” brzinomera i vaznost horizonta

Zbog inercije jedrilice ako koristimo brzinomer za
postavljanje brzine brzina ¢e ili premasiti ili biti manja
od Zeljene. Da bi to demonstrirali u¢eniku kad je
jedrilica u normalnom planiranju (npr 90 km/h) preuz-
mite formalno komande i potisnite palicu napred

dok brzinomer ne pokaze 110 km/h. Zadrzite palicu u
tom polozaju. Jedrilica ¢e ubrzati preko 110 km/h. Za
vreme ove demonstracije objasnite uceniku zasto se
to dogada i koliko je vremena bilo potrebno jedrilici da
ubrza.

Sada podignite nos povlac¢enjem palice dok brzina ne
padne na 90 km/h. ZadrZite palicu u tom polozaju.
Jedrilica ¢e usporiti ispod 90 km/k a nos ¢e biti visi u
odnosu na poloZaj normalnog planiranja. Potisnite pali-
cu napred da ne bi doslo do prevlacenja.

Objasnite uceniku da je najbolji nacin kontrole brzine
jedrilice da postavimo Zeljeni poloZaj nosa prema hori-
zontu i da sa¢ekamo da se brzina stabilizuje. Ako nismo
postigli Zeljenu brzinu podesimo opet poloZaj prema
horizontu.

Sada formalno predajmo komande uceniku kako bi
vezbao kontrolu brzine pomocu polozaja nosa prema
horizontu.

INSTRUKTORE

Ne zaboravite strukturu letacke nastave.
Priprema pre leta (brifing)

U organizovanoj obuci to ¢e biti duza priprema u
ucionici i kratka priprema (do 10 minuta) pred sam let.

Vezba u vazduhu

Vezba se sastoji od demonstracije, pracene sa pokusa-
jima ucenika i korekcije njegovih gresaka od strane in-
struktora. Ukoliko postoji potreba demonstracija moze
biti ponovljena. Za vreme demonstracije uvek kazite
uceniku Sta ¢ete uraditi pre pocetka demonstracije. Na
primer “Kada potisnem palicu napred, nos jedrilice ¢e
se spustiti”, i onda pomerite palicu napred. To pripremi
ucenika protiv iznenadenja a reakcija jedrilice potvrdu-
je ono Sto ste bas rekli.

Analiza leta (kritika, de-brifing)

IzvrsSite analizu Sto pre posle leta dok su se¢anja
ucenika jo$ sveza. Kod analize leta ucenik se najbolje
seca detalja leta koji su najsveZziji. To znaci da ce se
bolje secati sletanja nego poletanja i rada u zoni. Zivo
seéanje uzbudljivog strmog prilaza i sletanja po vetro-
vitom danu ¢e potisnuti se¢anje na sve ostalo. U ovom
pocetnom periodu obuke bas ne Zelimo da pamti prilaz
i sletanje nego ono sto se desilo pre. Instruktor mora

da podseti u¢enika na te delove leta pre nego sto ih
analizira.

Kod analize upotrebe kormila visine (horizontalnog
kormila) potrebno je da se naglasi da kormilo men-

ja oblik horizontalnih repnih povrsina (stabilizator +
kormilo visine); odnosno menja napadni ugao kormila
visine (ako jedrilica ima kormilo visina bez stabilizatora
— St. Cirus). To prouzrokuje pojavu aerodinamicke sile
— uzgona bilo prema gore ili prema dole i potiskivanje
repa u smeru delovanja sile. PokaZimo uceniku kako se
horizontalne repne povrsine ponasaju kad se pomera
palica.

Ova vezba je jedna od najtezih da se prezentira pravilno
i posto je to prva vezba koju uc¢enik dobija jedna od na-
jvaznijih. Vecina ucenika joS nije “naviknuta” na letenje
i vazno je da ih tokom demonstracija ne ustrasimo
posto to moze dovesti do pada motivacije i napustanja
letenja kao neugodne aktivnosti.

Analiza gresaka i podsecanje

Ucenik treba da vezba, instruktor teba da identifikuje
greske i podseca ucenika sta treba da uradi. Ponekad
(ali samo izuzetno) treba pomodi i kod komandi leta.
Uvek je bolje opomenuti uc¢enika nego mu se “petljati”
u komandovanje.

UOBICAJENI PROBLEMI

Ucenici koji su nesigurni mogu da upotrebljavaju ko-
mande leta previse “nezno”. Podstaknite ih da upotre-
bljavaju komande leta odluénije.

Previse samouvereni ili nestrpljivi u€enici imaju ten-
denciju da komanduju previse odlu¢no ¢ak grubo.
Treba uticati na njih da koriste komande umerenije.
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Ako sugeriSemo ucenicima da oslone podlakticu ruke
na bedra, grubo komandovane ¢e se smanijiti. Oni ¢e
modi da komaduju palicom koristeci pokrete ru¢nog
zgloba i podlaktice. Komandovanje pokretima cele ruke
dovodi do grubog i nepreciznog komandovanja. Zbog
toga je potrebno da ucenici pravilno i udobno sede u
jedrilici pre poletanja. Osim toga potrebno je naglasiti (i
pokazati) da treba palicu drZati ¢vrsto vrhovima prstiju
desne ruke. Ovakav nacin drZanja sprecava “cedenje
vode” iz palice.

Ucenici koji su nervozni kod zaokreta treba u pocetku
da izvode blage zaokrete, ali postepeno nagib u za-
okretima treba povecati do 30°.

Kod ucenika se u pocetku deSava da potiskuju jednu
noznu komandu a zaborave da opuste drugu nogu. Ako
ih pitate kakve su sile na nogame reci ¢e da su velike.
Potrebno ih je opomenuti da opuste opuste drugu
nogu kad komanduju.

Jedrilice su konstruisane za komandovanje desnom
rukom. Levoruki ucenici ¢e u pocetku imati teskoca.
Moguce su pogresne komande dok se ne naviknu.

Mentalne sposobnosti opadaju u vazduhu. Zbog toga
priprema leta mora biti jasna, a vezbe u vazduhu

jednostavne i konkretne. Model jedrilice sa pokretnim
kontrolnim povrSinama je pozeljan kod pripreme i anal-
ize leta a moZe se koristiti i jedrilica.

Treba izbegavati turbolentnu atmosferu i ekstremne
poloZaje jedrilice. Velika turbolencija predstavlja letenje
tezim, demonstracije nisu jasne, a moze i da uplasi
ucenika.

Veoma Cesto ucenici nisu skloni da postavljaju pitanja
i da pomenu svoje poteskoce. Instruktor treba da pod-
stakne ucenike da pitaju i da u€estvuju u diskusiji.

Piloti koji su leteli letilice (zmajeve) sa upravljanjem
putem promene centra tezista ¢e imati teskoca u
komandovanju jedrilicom zato sto ¢e njihov instiktivni
osecaj biti potpuno suprotan onom potrebnom u
jedrilici. Na primer da izadu iz poniranja oni ¢e gurati
napred Sipku a da skrenu desno gurace Sipku na levo.
Zbog toga u vazduhoplovu sa konvencionalnim koman-
dama u vanrednoj situaciji, kad je radno optereéenje
veliko, oni ¢e verovatno reagovati pogresno zato Sto su
prvo naucili da lete zmaja. Zbog toga preobuka pilota
zmajeva mora da bude rigorozna sa dosta simuliranih
vanrednih situacija kako bi se instiktivno reagovanje
izmenilo.

UPRAVLJANJE S OPASNOSCU | GRESKAMA - TEM

U pocetku obuke moze doci do toga da ucenik oseca
mucninu. Ako se tako nesto dogodi treba odmah ici
u Skolski krug i na sletanje. Dobro je imati par kesa u
dZepu zadnje kabine ako dode do povracanja.

Tokom demonstracija treba ostati u doletu do tacke
ulaska u skolski krug. Nepravilan skolski krug negativno
uti¢e na proces ucenja.

Osmatranje je vazno i od ucenika zahtevati da osmotri
vazdusni prostor pre svakog manevra kao i da kad god
vidi drugi vazduhoplov glasno izvesti gde se isti nalazi

uz pomoc¢ sistema sata.

Tokom izvodenja vezbi od strane ucenika ruka i noge
instruktora treba da budu blizu komandi kako bi mogao
brzo da preuzme kontrolu.

Prirucnik za nastavnike jedrili¢arstva

4.4-7



	_GoBack

